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Enjeux énergie et gaz a effet de serre dans le secteur
des transports

COPTEC — Comite Regional des Acteurs




Le transport, premier secteur consommateur d’énergie et émetteur de gaz a effet de serre

I Prés de 60 000 GWh consommeés, soit 35 % de la consommation

d’énergie finale en Nouvelle-Aquitaine
I 99 % de produits pétroliers (y compris les biocarburants incorporés)
I 98 % des consommations énergétiques dans le transport routier

I 39% des émissions de gaz a effet de serre (approche
« inventaire »)
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Quelle évolution des emissions de gaz a effet de serre du Transport depuis 1990?

I Tra nsport de ma rcha ndises en Evolution des émissions globales de GES en Nouvelle-Aquitaine
en kt CO,e
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Déplacement des particuliers en Nouvelle-Aquitaine

I La voiture (81%), premier mode de Voiture, camion,

fourgonnette
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I Un plus forte pénétration des
véhicules essence par rapport au
diesel au fil du temps

I Le développement des véhicules
hybrides et électriques progresse
mais reste marginal
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Les evolutions constatées en France

I Un allongement des distances domicile-
travalil...

I ...mais un kilométrage moyen toutes
énergies en baisse : -6,4% de 2008 a
2015, avec 17 423 km parcourus par an
en moyenne par véhicule en 2015

I Augmentation du transport collectif
urbain : +1,8% de 2008 a 2014

Source Largus.fr
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En Nouvelle-Aquitaine : 348 000 ménages exposés a la vuinérabilité énergétique du fait de

leurs déplacements « contraints »

8%

I « Déplacements contraints » :
trajets domicile-travail, domicile- -
étude ou acceés aux services -
(santé, achats, démarches
administratives).
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I 13,8% des ménages concernés

Ménages exposés a la vulnérabilité énergétique du fait de

leurs déplacements
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Nouvelle-Aquitaine B Zone ex-Aquitaine

B Zone ex-Limousin I Zone ex-Poitou-Charentes
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Une vuinérabilité énergetique plus forte en dehors des agglomerations...

I ... en lien avec un temps
moyen d’acces aux services
courants plus élevé
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Les flux régionaux de transport de marchandises

ire Réglonal des Transports

1 170 millions de tonnes de marchandises e
échangées par les routes en 2016

I Les distances moyennes pour le transport de ~4 // &
marchandises sont en augmentation. En W = =g
moyenne, elles passent de 49 km en 2015 a /

55 km en 2016. Pt
—

I Les échanges entre les départements les plus ” Doy

peuplés sont les plus importants. / |
Source : ORT Nouvelle-Aquitaine d’aprés la base Sitram, données 2016 - Je 26 it 2015 i

Sowrce ; MTES/CRO0/Base de donees SITRAW




Les flux inter-regionaux de transport de marchandises

I majoritairement les régions
frontalieres de la Nouvelle-
Aquitaine.

Les niveaux d’échanges sont tres
importants avec les régions
Occitanie, Pays de la Loire et
Centre-Val de Loire

Source : ORT Nouvelle-Aquitaine d’apreés la base Sitram, données 2016




Les flux internationaux

I D’apres le SOeS, en 2014, le
péage de Biriatou a vu transiter

2,9 Millions de véhicules pour
43,26 MT échangés.

I Groupe de travail régional animé
par I’AREC en cours pour affiner
les données

Carte 1 : points de passage principaux aux frontiéres francaises dans les Alpes et les Pyrénées
et flux de poids lourds correspondants
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Amandine LOEB, Directrice de 'AREC loeb.a@arec-na.com

Toutes les publications de '’AREC sont disponibles en ligne
sur www.arec-nouvelleaquitaine.com ou sur demande a info@arec-na.com
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